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Uplatnéni dynamického verejného osvétleni v kontextu
souboru norem EN 13201 - Osvéetleni pozemnich komunikaci

Dynamické silnicni osvétleni je adaptivni osvétleni, které je poskytovano tam, kde je potreba
v zavislosti na riznych proménlivych podminkach, jako je rychlost jizdy, intenzita dopravy a skladba
dopravniho proudu, pocasi a dalsi vnéjsi faktory. Cilem je snizeni svételného znecisténi a spotreby
energie. Kromé toho pozitivné ovliviuje lidské a socialni potreby, jako je pocit bezpecnosti,
Ci estetické vnimani prostredi. Pouziti adaptivniho / dynamického verejného osvétleni je moznost,
jak snizit spotrebu energie, svételné znecisténi a emise CO, pri zachovani bezpecnosti silni¢niho
provozu na odpovidajici Urovni.

Podle Evropské technické zpravy CEN / TR 13201-1: 2014 je normalni tfida osvétleni definovana jako
trida s maximalni hodnotou jasu nebo osvétlenosti pri celé dobé provozu. V evropské normé EN 13201-
2: 2015 je trida osvétleni pozemnich komunikaci definovana souborem fotometrickych pozadavkd
zamérenych na vizualni potfeby urcitych ucastnikd silni¢niho provozu na urcitych typech komunikaci
v konkrétnim prostredi. Aplikace vybrané tridy vsak nemusi byt odlvodnéné v pribéhu no¢nich hodin
kvuili ménicim se podminkam.

1. Uel verejného osvétleni

Dle dokumentu CIE 115:2010 - ,,Osvétleni pozemnich komunikaci pro motorovou dopravu a chodce“
verejného osvétleni zajistuje zrakové podminky tak, aby vsichni Ucastnici silniéniho provozu mohli
provadét nezbytné ukony Fizeni a mohli pokracovat bezpecné v jizdé, dale umoznuje chodcim vidét
nebezpedi, orientovat se, rozpoznat obli¢ej ostatnich a poskytuje jim odpovidajici pocit bezpeci.
Poslednim Ukolem je zlepseni vzhledu prostredi.

Dle dopravniho vyznamu a Ucelu pozemnich komunikaci je provedeno zatridéni komunikaci
do svételnych trid dle technické zpravy CEN / TR 13201-1: 2014 jsou rozliSovany tridy M1 azZ Mé
pro motorovou dopravu, tridy CO az C5 pro konfliktni oblasti, tfidy P1 az P7 pro chodce a pomalou
dopravu.

1.1. Tridy osvétleni

V evropské normé EN 13201-2: 2015 je tfida osvétleni definovana souborem fotometrickych pozadavku
zamérenych na vizualni potfeby urcitych Géastnikd silni¢niho provozu v urcitych typech silni¢nich
oblasti v urcitém prostredi.

Tridy osvétleni M jsou urceny pro ridice motorovych vozidel pri nizkych az velmi vysokych rychlostech
jizdy. Prislusna trida osvétleni musi byt zvolena podle funkce komunikace, konstrukcni rychlosti,
celkového sirkového usporadani, intenzity dopravy a skladby dopravniho proudu a podminek prostredi.

Tridy osvétleni C jsou také urceny pro pouziti v konfliktnich oblastech. Konfliktni oblasti se vyskytuji
vsude tam, kde se proudy vozidel protinaji nebo se dostavaji do oblasti s frekventovanym pohybem
chodct, cyklistd nebo jinych uZivateld. Kde se motorova doprava prekryva s dalsimi typy uzivateld.
Oblasti vykazujici zménu geometrie vozovky, jako je snizeny pocet jizdnich pruhid nebo snizena sirka
jizdniho pruhu nebo dopravniho pasu.

Tridy osvétleni P jsou uréeny prevazné pro chodce a cyklisty, ale také pro ridice motorovych vozidel
s nizkou rychlosti. Zrakové Ukoly a potreby chodc( se v mnoha ohledech Lisi od zrakovych kol Fidica.
Rychlost pohybu je obecné mnohem niZsi a relevantni objekty, které je treba vidét, jsou blize nez ty,
které jsou dulezité pro Fidi¢e motorovych vozidel
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1.2. Svételné-technické pozadavky

Pozadavky na osvétleni dle EN 13201-2 jsou: udrzovany primérny jas povrchu vozovky (L,), celkova
(Uy) a podélna (U,) rovhomérnost jasu povrchu vozovky, pomér krajni osvétlenosti (EIR) a prahovy
prirastek kontrastu (TI).

Tyto hodnoty plati pro dopravni komunikace, které jsou dostatecné dlouhé (asi 20 nasobek montazni
vysky), takze koncept jasu lze pouzit mimo oblasti konfliktu anebo mimo oblasti s opatrenimi
ke zklidnéni dopravy. Podélna rovnomérnost je predevsim kritériem tykajicim se komfortu a jeho
Ucelem je zabranit opakovanému vzoru vysokych a nizkych jas( na osvétleném Useku vozovky.

2. Parametry ovliviujici adaptivni / dynamické osvétleni

Aplikace normalni tridy osvétleni nemusi byt odtivodnéna po celou dobu noci. Zmény pramérného jasu
nebo osvétlenosti. Je dulezité, aby doCasné Casové zmény v primérné hladiné osvétlenosti/jasu
neovliviovaly jina kritéria kvality. SniZeni svételného toku kazdého svételného mista o stejnou Uroven
stmivanim se neovlivni rovnomérnost jasu nebo osvétlenosti nebo kontrast objektu, dojde vsak
k zvyseni prahového kontrastu. Snizeni pridmérné Urovné vypnutim nékterych svételnych mist
se nesplni pozadavky na kvalitu, a proto se nedoporucuje.

Pouziti adaptivniho osvétleni mlzZe poskytnout vyrazné snizeni spotfeby energie ve srovnani
s provozem normalni tridy osvétleni po celou dobu tmy.

Obecné je uznavano, ze se riziko zvysuje s rychlosti jizdy a intenzitou dopravy. V tomto ohledu nabizi
znalost skutecné intenzity dopravy ve srovnani s intenzitou dopravy uvazovanou moznost uplatnit
dynamické osvétleni, tj. nastavit Groven osvétleni v souladu s prislusnou tridou osvétleni spojenou
se souctem vahovych hodnot.

Pokud béhem urcitych nocnich hodin je pocet nemotorovych uzivatell nizky (predpoklada se nebo je
znam), moznost parametru pro skladbu dopravniho proudu by mohla byt zménéna ze ,smisené
s vysokym podilem nemotorové dopravy“ na ,,smisenou“ mohlo by byt pouzito adaptivni/dynamické
osvétleni pro zajisténi odpovidajici Urovné osvétleni.

Je-li béhem urcitych noénich hodin jen jeden z jizdnich past podstatné nevytizen, lze pouzit
adaptivni/dynamické osvétleni pro poskytovani riznych odpovidajicich (rovni osvétleni pro oba sméry
komunikace.

Pokud se hodiny provozu osvétlovaci soustavy v pribéhu noci shoduji s hodinami omezeného
parkovani, moznost parametru parkujicich vozidel by mohla byt zménéna z ,vyskytuji se“
na ,,nevyskytuji se“, coz by mélo za nasledek snizeni pozadavk( na osvétleni. Soucasné, napr. béhem
dopravnich Spi¢ek lze olekavat zvySenou intenzitu dopravy, coZ mulzZe vyzadovat vyssi Uroven
osvétleni.

Parametr ,rozpoznavani obliceje“ je uvazovan pouze pro tridy osvétleni P. Rozpoznavani obliceje
jiného chodce v urcité vzdalenosti vyzaduje urcitou vertikalni osvétlenost ve vysce asi 1,5 m nad zemi.
Pokud se tohoto dosahne zvysenim Grovné osvétleni nebo dodatecnym osvétlenim s pouzitim svitidel
s vhodnéjsim rozloZenim svitivosti nebo vicezdrojovych svitidel, bylo by mozné pouzit
adaptivni/dynamické osvétleni pro nastaveni osvétleni béhem urcitych hodin noci v zavislosti
na ocekavaném/aktualnim toku chodc(.
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